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. Einleitung , Beauftragung und Zwischenstand”

Im Jahr 2018 hat die Stadt Felsberg die Ortsgruppe Chattengau im Allgemeinen Deutschen Fahr-
radclub (ADFC) damit beauftragt, ein Radverkehrskonzept fiir die Stadt Felsberg auf der Grundlage
des Nahmobilitatschecks des Landes Hessen zu erarbeiten.

In einem ersten Schritt wurden der Fachausschuss und die Fachverwaltung der Stadt Felsberg, die eh-
renamtliche Radverkehrsbeauftragte und der ADFC aufgefordert, den Sachstand zu beschreiben. Die
Radverkehrsbeauftragte und der ADFC sind dieser Aufgabe nachgekommen. Sie sind gemeinsam zu
dem Ergebnis gekommen, dass es auller dem
e Eder-Radweg, gleichzeitig Hessischer Radfernweg, und dem
e R 12 Chattengau-Fulda-Radweg, der als regionale Radroute Niedenstein, Gudensberg, Fels-
berg, Melsungen und Spangenberg verbindet sowie dem
e Schwalm-Radweg, der die Quelle im Vogelsberg mit der Mindung in die Eder bei Felsberg-
Altenburg verbindet
keine ausgewiesenen Radrouten gibt und es auch keine Radwege gibt, auller einem zu schmalen Geh-
/Radweg an der B 253 zwischen den Stadtteilen Gensungen und Rhiinda. Sie beklagen, dass ein er-
heblicher Teil der mitgenutzten Wirtschaftswege eine Schotteroberflache hat. Ein Gefdlle auf dem
Schwalm-Radweg am Bahnwarterhduschen zwischen Rhiinda und Gensungen berge deshalb eine Un-
fallgefahr. Es sei bereits zu mehreren Stiirzen gekommen.
Sichere Radabstellanlagen existierten bis dahin nur am Bahnhof in Gensungen sowie an den Bahnhal-
ten in Altenbrunslar und Wolfershausen. Eine kommunale Wegweisung fehle.

In einem zweiten Schritt erfolgte 2019 eine Birgerbefragung zum Radverkehr nach dem im Nahmobi-
litatscheck vorgegebenen Muster. Daran haben liber 400 Blirger teilgenommen. Die Ergebnisse wer-
den weiter hinten dargestellt. Neben der Bewertung verschiedenster Aspekte des Radverkehrs nach
Noten lieferte die Befragung vor allem konkrete Hinweise, welche Mangel in der Radverkehrsinfra-
struktur die Blrger sehen und beseitigt wissen wollen.

Z.Z. befindet sich das Verfahren im dritten Schritt ,,Blrgerbeteiligung”, in dem in Blirgerversammlun-
gen Probleme und Losungen dargestellt und diskutiert sowie tGber Lésungen abgestimmt und diese
nach Dringlichkeit bewertet werden. Bisher haben zwei von als notwendig erachteten sechs Biirger-
versammlungen stattgefunden. Blrger der Stadtteile Wolfershausen, Alten- und Neuenbrunslar, Bod-
diger sowie Niedervorschiitz hatten die Gelegenheit, sich an der Planung zu beteiligen.

Das Verfahren wurde im Marz 2020 durch die MaBnahmen gegen die Corona Pandemie unterbro-
chen.



Il. Allgemeiner Teil ,Alltagstauglicher Radverkehr”

1. Starken des Verkehrsmittels Fahrrad
Der ADFC setzt sich fiir den Radverkehr und fiir die Interessen von Fahrradfahrerinnen ein.
Wir sehen im Fahrrad ein
e umweltschonendes Verkehrsmittel hinsichtlich Flachen- und Energieverbrauch, es tragt somit
zum Klimaschutz bei;
e ein gesundes Verkehrsmittel, denn Bewegung ist eine gute Prophylaxe fiir viele Krankheiten;
e sparsames und deshalb soziales Verkehrsmittel, das sich auch Menschen mit kleinem Einkom-
men leisten kdnnen;
e Verkehrsmittel, das die Mobilitit gerade auch im landlichen Raum mit einem diinnen OPNV
verbessert: Das Rad kann als Zubringer zu Haltestellen dienen oder auf Strecken ohne OPNV
diesen fiir gesunde Menschen ersetzen. Bei von Menschen akzeptieren Fahrtzeiten von bis 30
Minuten, ist das Fahrrad fir Strecken bis zu 10 km — je nach Geschwindigkeit — gut, d.h. im All-
tag geeignet;
e konkurrenzfahiges Verkehrsmittel auf Strecken insbesondere in Orten bei Entfernungen bis zu
mindestens 5 km, bei Nutzung von Pedelecs bis zu 8 km.

2. Das Fahrrad als gleichwertiges Verkehrsmittel

Das Fahrrad wurde und wird immer noch in erster Linie als ein Sportgerat fur die Freizeitgestaltung
gesehen. Deshalb wurden bisher fiir die Gestaltung der Mobilitat keine gesetzlichen Standards fiir die
Radverkehrsinfrastruktur definiert.

Die Gestaltung des Radverkehrs ist eine freiwillige politische Aufgabe. Die Initiative, Planung und Fi-
nanzierung obliegt vornehmlich den Stadten und Gemeinden. Sie werden dabei unterschiedlich von
ihren Landkreisen und Bundeslandern unterstutzt. Férdermittel des Bundes durchlaufen die Landes-
behorden. Eine Radverkehrsinfrastruktur kann eine Kommune schaffen, muss sie aber nicht.

Dies muss sich aus der Sicht des ADFC andern, weshalb er auch in einem ersten Schritt von den Kom-
munen und Landkreisen fordert, den ADFC als den Radfahrerverband freiwillig in die Liste der Trager
offentlicher Belange aufzunehmen, damit der Radverkehr bei jeder Bauplanung mitgedacht wird.
Auch in der Gemeinde Wabern sind in jlingster Zeit Radverkehrsbelange nicht in Bauplanungen ange-
messen beriicksichtigt worden, z.B. bei der Neugestaltung der BahnhofsstralRe oder beim Neubau der
K 21 bei Rockshausen.

3. Alltagstauglichkeit der Radverkehrsinfrastruktur
Bewertungskriterium der Qualitat der Radverkehrsinfrastruktur ist flir den ADFC deshalb die All-
tagstauglichkeit. Wir sehen das Rad als einen gleichberechtigten Verkehrstrager neben Kfz, Bahn,
OPNV und ZufuBgehen. Im Alltag kénnen Strecken bis zu ca. 10 km gut (d.h. innerhalb von 30 Minu-
ten) mit dem Fahrrad bewaltigt werden.

Eine angemessene Radverkehrsinfrastruktur sollte aus der Sicht des ADFC deshalb eine Pflichtaufgabe
aller Staatsebenen und mit angemessenen Finanzmitteln und Verwaltungspersonal ausgestattet
sein.

Alltagsradverkehr sind Fahrten zum Einkauf, zu Dienstleistungen, kommunalen Einrichtungen und
Freizeiteinrichtungen.
Unter Alltagstauglichkeit versteht unsere ADFC-Ortsgruppe:
e Streckenfiihrung:
++ kirzest mogliche Verbindung,
++ flache Topographie, moglichst bis maximal 5 % Gefille,
++ moglichst ohne Kfz-Verkehr — also Radwege, kombinierte Geh-/Radwege, kombinierte




Nutzung Rad- und land- bzw. forstwirtschaftlicher Verkehr
e Oberfldche: Asphalt, modernes Pflaster, Kalkschotter fiir Wege ohne Mitnutzung durch Land-
wirtschaft und Kfz; eher ungeeignet: Basaltschotter
e Wegweisung: richtungsweisende Wegweisung moglichst mit Orts- und Entfernungsangaben
e Erginzend sollten an den Quell- und Zielorten (Bahnhof, Bushaltestelle, Rathaus, Schule,
Schwimmbad, Kindergarten, Einzelhandel, Banken) sichere Abstellanlagen vorhanden sein.

»Zu einer fahrradfreundlichen Stadt bzw. Gemeinde gehort vor allem ein durchgangiges, groRziigi-
ges, intuitiv verstandliches Radverkehrsnetz quer durch die ganze Kommune.” fordert der Bundes-
geschaftsfihrer des ADFC Burkhard Stork in der ,radwelt” 6/7 2017.

Dafir fordert er: ,,Wir brauchen massive Investitionen in eine leistungsfahige Fahrrad-Infrastruk-
tur”, (in: DVR-Report 1/2017)

Der Fahrradklimatest 2016 ergab, dass Vielfahrer insbesondere die Sicherheit und den Zustand der
Radwege beklagen. Erste Erfolge kann eine Kommune mit sicheren und an OPNV-Haltestellen iiber-
dachten Fahrradabstellanlagen sowie Radspuren auf den Fahrbahnen erzielen so wie die Stadt Pforz-
heim, die in der Gunst der Radler stark stieg (radwelt 6/7 2017)

Die aktuelle Entwicklung mit der massenhaften Verbreitung von elektrounterstiitzten Radern (Pede-
lec) und der Wunsch nach kiirzeren Fahrtzeiten, lasst insbesondere in Ballungsraumen den Wunsch
nach Radschnellwegen aufkommen. Das sind moglichst kreuzungsfreie, nur dem Radverkehr vorbe-
haltende breite asphaltierte Routen mit direkter Linienflihrung zwischen zwei Orten. Sie sind im land-
lichen Raum herstellbar, aber nicht finanzierbar.

Dennoch macht dieses Bediirfnis deutlich, dass Radrouten zwischen zwei Orten mit méglichst di-
rekter Linienfiihrung und mit asphaltierten Oberflachen angeboten werden sollten.

4.

Radverkehrsexperten und —planer sind sich einig, dass im Wesentlichen zwei Mallnahmengruppen

den Radverkehr starken:

a. Ausbau der Infrastruktur zu einem geschlossenen, hochwertigen und sicheren Netz, das intui-
tiv erfassbar ist. Hier ist insbesondere auf den innerdrtlichen Verbindungen Raum fiir den
Radverkehr sowie sichere Abstellanlagen zu schaffen.

b. Verbesserung der Akzeptanz durch Imagekampagnen in den Kommunen, in denen die Vorteile
des Fahrrads gegenliber anderen Verkehrstragern heraus- und die Qualitatssteigerungen der
Infrastruktur dargestellt wird. Dabei ist insbesondere auf die Kurzstrecken, also den Alltags-
radverkehr abzuheben.

Dazu gehoren Karten, Hinweisschilder, Veranstaltungen, Plakate.

Starkung des Radverkehrs

5. Radrouten (,Radwege”)

Es werden in diesem Papier Radrouten beschrieben. Damit sind die vielfaltigen Moglichkeiten der
Flihrung von Radverkehr im landlichen Raum gemeint. Die Breitenanforderungen etc. werden in der
ERA/RASt festgelegt: demnach kénnen Radrouten sein:

e Hochbordradwege innerorts;
- mind. 1,60 m, besser 2 m breit gemaR ERA/RASt
- baulich aufwendig, kostenintensiv
- Probleme an Einmiindungen (Sichtbeziehungen),
Bordsteinabsenkungen

e von der Fahrbahn abgesetzte (Bord, Pfosten, Griinstreifen
oder andere Trennung) kombinierte Radwege innerorts und
auBerorts, auch kombinierte Geh-/Radwege;



- momentan der Favorit flr Sicherheitsgefiihl,
- Problem Einmindungen

Radfahr- und Radschutzstreifenstreifen auf der Fahrbahn

bisher gemald StVo nur innerorts;

+ Radschutzstreifen (mind. 1,25 m, besser 1,50 breit, Strichel-
linie)
Uberfahren durch Kfz bei Platzmangel im Begegnungsverkehr
unter Bericksichtigung des Vorrechts des Radfahrers erlaubt,
absolutes Halteverbot, kein erhéhter Parkdruck)

+ Radfahrstreifen (1,85 m breit, durchgezogene Linie)
Uberfahren durch Kfz nicht erlaubt

- preiswerte Losung, StraBenbreite mindestens 7,50 m

- Problem Kfz-Parken

kombinierter Geh-Radweg
+ Mindestbreite 2,50 m

kombinierte Wirtschafts-/Radwege unterschiedlicher Qualitat
der Oberflache (wassergebunden, geschottert, mit Platten
gelegt, asphaltiert) und Breite;

im landliche Raum vielfach die Losung, weil kostenglinstig,
kein zusatzlicher Flachenverbrauch

- Probleme:

Oberflache oft nicht asphaltiert oder weitergehende Mangel
(graner Mittelsstreifen, Schlaglocher, Rander nicht gemaht, ~
Beschadigungen durch groRe landwirtschaftliche Fahrzeuge, A
Konflikte mit landwirtschaftlichen Fahrzeugen, verschmutzte
Oberflachen)

Radschnellwege (3-4 m Breite, kreuzungsarm);
vor allem als Zubringerstrecken in Metropolregionen/GroRstadten

Radrouten verbinden Quell- und Zielorte innerhalb eines Ortes, Orte untereinander sowie Gemeinde-
zentren.

Alltagsradler wiinschen sich eigene, baulich abgetrennte Verkehrsflachen, um schnell und sicher
Wege zuricklegen zu kdnnen. In der Nahe von Einmiindungen sollten sie direkt neben der Fahrbahn
fiir Kfz verlaufen, um Sichtbeziehungen zu erméglichen. Sicheres Uberholen ist dafiir notwendig, da
die Geschwindigkeiten inzwischen durch die weite Verbreitung von Pedelecs (Elektromotorunterstiit-
zung bis 25 km/h) zwischen 12 und 25 km/h variieren. Sportliche Radler fahren sogar noch schneller.



6. Sichere Verkehrsinfrastruktur fir Radfahrer

Was eine sichere Infrastruktur fiir Radfahrinnen ausmacht, ist fiir Radrouten inner- und aufRerhalb
von Orten unterschiedlich zu beantworten. Flr beides gilt aber, dass es am sichersten fiir Radfahre-
rinnen ist, wenn es fir sie eigene Verkehrsflachen nah an der Fahrbahn, d.h. im Blickfeld der Kraftfah-
rer gibt. Dies gilt insbesondere flir Radrouten innerhalb von Orten.

Innerortliche Radrouten

Hier gilt z.Z. der folgende auf dem AGFS - Kongress 2017 (AGFS: Arbeitsgemeinschaft fulganger- und
fahrradfreundlicher Stadte und Gemeinden in NRW) genannte Prinzip:

»Insbesondere das Modell der geschiitzten Radwege auf HauptstraBen ist fiir Expertinnen und Ex-
perten in Deutschland interessant.”

Was ist damit gemeint? Geschiitzte Radwege auf Hauptstrallen sind Radwege auf der bzw. an der
Fahrbahn, aber geschiitzt durch verschiedenste Elemente, z.B. einen Bord, einen Grinstreifen, einen
Parkstreifen oder zumindest durch eine breite weile durchgezogene Linie (Radspur, 1,5 m).

Die zweitbeste Losung ist gemaR den Unfallstatistiken der Radschutzstreifen (1,25 m), also ein Rad-
weg, der durch eine gestrichelte Linie vom Autoverkehr abgetrennt ist.

Hochbord-Radwege gelten nur als drittbeste Losung. Sie erfordern erhebliche BaumalRnahmen und
relativ viel Platz. Radfahrer und Autofahrer sind zu sehr getrennt.

Kombinierte Geh-/Radwege sollten vermieden bzw. nur in Notfallen angelegt werden, da dies insbe-
sondere in GroRstadten mit hoher Frequenz zu Konflikten mit den FuRgangern fihrt. Im begrenzten
StraRenraum in landlichen Ortsdurchfahrten ist dies aber oft die am ehesten umsetzbare Lésung und
aufgrund der geringen Frequenz auch vertretbar, wenn keine andere sichere Losung herstellbar ist.
Notfalls bleibt der Gehweg und Radfahrer werden geduldet (Zusatzschild ,,Radfahrer frei“).

Gut ist auch eine sichere Fiihrung durch Tempo-30-Zonen moglich. Zur Vermeidung von Hauptver-
kehrsstraBen und von Umwegen ist auch die Offnung von EinbahnstraRe fiir den Radverkehr in Ge-
genrichtung, am besten mit einem Radfahrstreifen, ein geeignetes und sicheres Mittel.

Besondere Konfliktpunkte sind Einmiindungen und Kreuzungen. Hier sind klare und intuitiv erfass-
bare Regeln, z.B. fiir die Verkehrsfithrung und Ampelregelungen, und gute Sichtbeziehungen von
zentraler Bedeutung.

AuBerortliche Radrouten

Im landlichen Raum wird der Radverkehr ganz tGiberwiegend auf kombinierten Rad-/Wirtschaftswe-
gen und auf kombinierten straBenbegleitenden Geh-/Radwegen gefiihrt. Zur Sicherheit, zur Erho-
hung von Komfort, d.h. Kraft sparen und Steigerung der Fahrgeschwindigkeit, sollten kombinierte
Rad-/Wirtschaftswege 3 m breit asphaltiert werden. Hinweisschilder sollten den Nutzergruppen die
gemeinsame Nutzung verdeutlichen und zu gegenseitiger Riicksichtnahme auffordern.

Diese Riicksichtnahme sollten Kommunen auf Versammlungen der Nutzerorganisationen wie ADFC
bzw. Landwirtsorganisationen einfordern. Hier ist den Landwirten auch zu verdeutlichen, dass sie
nach starker Verschmutzung durch Feldarbeit, den kombinierten Weg zu reinigen haben.

Bei Querung offentlicher StraBen ist eine entsprechende Warnbeschilderung vorzunehmen.

Die innerortlich zu vermeidenden kombinierten Geh-/Radwege sind auBerortlich unvermeidbar.
Auch hier gilt das Prinzip gegenseitiger Ricksichtnahme. Stark frequentierte Abschnitte sollten in den
Winterdienst einbezogen sein.




I, Analyse des Bestandes der Radverkehrsinfrastruktur in der Stadt Felsberg

Die Analyse des ADFC beruht auf:
+ den Ortskenntnissen des Autors
+ der ADFC-Regionalkarte Kassel/Nordhessen
+ der Topografische Karte 1:50.000 Landesvermessungsamt
+ der Verkehrsmengenkarte 2015 Hessen Mobil
+ Google Earth Pro
+ den Ortsterminen des Autors

3.1 Aktuelle Rahmenbedingungen

Der Radverkehr ist eine freiwillige Aufgabe der Kommunen. Die Stadt Felsberg ist eine finanzschwa-
che Kommune und hatte sich bis 2018 u.a. deshalb dieser Aufgabe bisher nicht aktiv zugewandt. Die
Stadt Felsberg hat eine groRe Flache mit insgesamt 16 Stadtteilen und sieben Nachbarkommunen. Ein
alltagstaugliches Radwegnetz ist dadurch eine komplexe Sache.

Die Radverkehrsinfrastruktur der Stadt Felsberg zeichnet sich dadurch aus, dass bisher durch das
Stadtgebiet nur der Hessische Radfernweg ,Eder-Radweg” und die regionalen Radrouten R 12 ,,Chat-
tengau-Fulda-Radweg“ sowie ,,Schwalm-Radweg“ verlaufen. Der R 12 beruht auf einer Planung des
Schwalm-Eder-Kreises aus den 1990er Jahren. Der Schwalm-Radweg kam in den 2000er Jahren auf
Initiative des Landkreises hinzu. Alle drei Routen sind sogenannte Freizeitrouten ohne festgelegte
Standards mit Ausnahme der Wegweisung.

Das Land Hessen betreut die Wegweisung des Eder-Radwegs, die Stadt Felsberg betreut die Wegwei-
sung des R 12 und es Schwalm-Radwegs. Es gibt keine erganzende kommunale Radwegewegweisung.
Sichere Abstellanlagen gab es 2018 zu Beginn des Verfahrens am Bahnhof Gensungen sowie am
Bahnhalt Wolfershausen aufgrund der Initiativen des Nordhessischen Verkehrsverbundes (NVV). Sie
fehlten an kommunalen Einrichtungen wie DGHs, Sportplatzen, Rathaus, Schulen, Kindergarten,
Friedhofen und attraktiven 6ffentlichen Platzen. Seit 2020 beschaftigt sich der Schultrager Schwalm-
Eder-Kreis auf Anregung des ADFC mit der Analyse des Bedarfs an sicheren Abstellanlagen an den
Schulen zwecks Beschaffung.

Das Land Hessen plant z.Z. ein Radhauptnetz zwischen Ober- und Mittelzentren. Felsberg liegt auf
dem Routenabschnitt zwischen den Mittelzentren Fritzlar und Melsungen. Bisher ist der Eder-Radweg
zwischen Fritzlar und Felsberg in diese Planung einbezogen. Der Routenverlauf zwischen Felsberg und
Melsungen ist strittig: das Land plant bisher eine Fiihrung auf den Landesstralen 3223 und L 3222
Uber Melgershausen im Mischverkehr. Der ADFC und die Stadt Felsberg favorisieren den Verlauf des
R 12 bis Beuern zu nutzen und dann auf einem neuen Radweg an der L 3435 und der B 253 bis zur K
21, um ab dort wieder den Verlauf des bisherigen R 12 zu benutzen.

Die Stadt hat verschiedene ehrenamtliche Radverkehrsbeauftragte. Z.Z. hat Frau Inge Prove dieses
Amt inne. Sie berat die Stadtverwaltung, beklagt aber einen Mangel an Kommunikation.

Die ADFC Ortsgruppe Chattengau steht seit ihrer Griindung der Stadt Felsberg seit 2016 als fachkun-
dige Beraterin zur Verfligung. Der Autor - ein Autodidakt, der 14 Jahre ehrenamtlicher Radwegebe-
auftragter des Schwalm-Eder-Kreises war und der sich mehrfach mit Seminarteilnahmen des difu
(Deutsches Institut fur Urbanistik) fortgebildet hat- ist einer von zwei Sprechern dieser Gruppe. Er
hat in den letzten Jahren Radverkehrskonzepte fiir die Gemeinden Wabern und Edermiinde sowie fiir
die Stadt Fritzlar erstellt. Ein Radverkehrskonzept fiir die Stadt Niedenstein legt er im April 2021 vor.



3.2 Analyse der Radwegeverbindungen zu den Nachbarkommunen

Der IST-Analyse werden jeweils MaBnahmen zur Losung der Probleme hinzugefiigt.

Felsberg — Edermiinde

Die Radwegeverbindung verlauft auf dem Eder-Radweg. Er besteht Giberwiegend aus mitgenutzten

Wirtschaftswegen mit Schotteroberflachen.

Ab Ortsmitte Felsberg auf innerdrtlichen WohnstralRen mit Tempo 30, weiter auf Wirtschaftsweg mit

Asphaltdecke bis zum Stadtteil Boddiger, weiter auf Schotterwegen bis zu L 3222 vor Neuenbrunslar,

Mitnutzung der L 3426, Ortsdurchfahrt Neuenbrunslar auf der L 3222 (Mischverkehr, ca. 2.800 Kfz/

Tag), mitgenutzter asphaltierter Wirtschaftsweg bis zum Rand der Bebauung, Schotterweg bis zur Be-

bauung Stadtteil Wolfershausen, Ortsdurchfahrt und weiter bis Edermiinde-Haldorf im Mischverkehr

auf K 5 (ca. 800 Kfz/Tag).

MaRnahmen

Es besteht eine Planung, den Abschnitt Wolfershausen — Edermiinde an die Bahnstrecke direkt nach

Edermiinde-Grifte zu verlegen. Die Bauarbeiten sollen 2021 beginnen.

+ Asphaltierung von Wirtschaftswegen zwischen Boddiger und Neuenbrunslar, ca. 2,4 km

+ Asphaltierung von Wirtschaftswegen zwischen Neuenbrunslar und Wolfershausen, ca. 2,3 km

+ Asphaltierung von Wirtschaftswegen zwischen Wolfershausen und neuer Ederbriicke Richtung
Edermiinde-Grifte, ca. 800 m

+ Parkverbot auf dem Gehweg am Sportplatz Neuenbrunslar und Ausweisung als Geh-/Radweg

+ Schaffung eines Radschutzstreifens in Neuenbrunslar auf der L 3222 StralRe zwischen In den Worr-
garten und Abzweig L 3426.

Felsberg — Guxhagen

Es gibt bisher keine direkte Radwegeverbindung. Sie ist theoretisch ab Wolfershausen denkbar, aber
topografisch schwierig und sehr kostenaufwandig. Die Verbindung wird sich durch den Neubau des
Eder-Radwegs nach Edermiinde-Grifte deutlich verbessern.

MalBnahmen

Siehe Verbindung nach Edermiinde

Felsberg — Korle

Diese Verbindung ist aufgrund der Entfernung und Topografie ohne Relevanz.
MaBnahmen - keine

Felsberg - Melsungen

Der R 12 liber die Stadtteile Gensungen und Beuern flihrt durch den Markwald nach Melsungen.

In Gensungen mussen Radfahrer die B 253 und die Beuernsche Stralle mitbenutzen. Hier ist vor der
Grundschule Tempo 30 eingerichtet. Bis Beuern findet der Radverkehr weiter im Mischverkehr auf
der ehemaligen KreisstraRe statt (Tempolimit 70 km/h, in der Ortslage Tempo 30) ebenso in der Orts-
durchfahrt auf der L 3435 bis zum Abzweig in Richtung Osten zu einer Autobahnunterfiihrung. Jen-
seits der BAB 7 verlduft der R 12 auf geschotterten Forstwegen bis zur B 253 bei der K 21 nach Fels-
berg-Hellar.

Felsberg-Melsungen ist ein Teilabschnitt des Hess. Rad-Hauptnetzes, dass z.Z. geplant wird. Er liegt
auf dem Abschnitt Fritzlar-Melsungen. Die Stadt Felsberg bemiiht sich, dass dieser Abschnitt auf den
R 12 gelegt wird und fiir den Abschnitt ab Beuern ein straBenbegleitender Radweg an der L 3435 und
an der B 253 entlang bis zur K 21 nach HeRlar mit Landes- und Bundesmitteln gebaut wird.
Malnahmen

+ Radweg von Beuern an der L 3435 zur B 253 (ca. 0,5 km)

+ Radweg an der B 253 ab L 3435 (ca. 800 Kfz/Tag, ca. 1,7 km) bis zur K 21 nach HeRlar.



Felsberg - Malsfeld

Nach Malsfeld besteht keine Radwegeverbindung. Es sind z.Z. Gberdrtliche StraRe iber die Stadtteile
Beuern und Hilgershausen mitzubenutzen. Ein asphaltierter Wirtschaftsweg ab Sundhof nach Hilgers-
hausen als Abkiirzung ist nicht ausgewiesen.
MaRnahmen
+ Asphaltierung einer Liicke im Wirtschaftsweg vom Sundhof bis auf die Kuppe Ri. Hilgershausen,

ca. 0,8 km
+ Wegweisung ab Felsberg und Ausweisung des Wirtschaftsweges Sundhof-Hilgershausen

Felsberg — Wabern

Die Radwegeverbindung verlauft auf dem Eder-Radweg. Er besteht Giberwiegend aus mitgenutzten

Wirtschaftswegen mit Schotteroberflachen. Felsberg-Wabern ist ein Teilabschnitt des Hess. Rad-

Hauptnetzes auf der Verbindung Melsungen — Fritzlar.

Ab Ortsmitte Felsberg Asphaltdecke bis Umgehungsstralle, wassergebundene Decke bis Stadtteil Alt-

enburg, ehemalige Kreisstralle bis Stadtteil Lohre, Mitnutzung der L 3426 auf einer Strecke von 0,2

km (1.400 Kfz/Tag), Asphaltdecke bis zum Sportplatz und der Ederbriicke, Schotterdecke bis Stadt-

grenze.

MaRnahmen

+ Asphaltierung der mitgenutzten Wirtschaftswege Felsberg - Altenburg (ca. 1,15 km) und Ederbriicke
bei Lohre bis Stadtgrenze Richtung Wabern, ca. 0,650 km

+ Bau eines strallenbegleitenden Radwegs auf der Ostseite der L 3426 auf Hohe der Ortslage Lohre,
ca. 0,2 km

Felsberg — Gudensberg

Felsberg ist mit der Stadt Gudensberg (iber die regionale Radroute R 12 verbunden. Der R 12 verlauft
ab Felsberg auf dem asphaltierten Wirtschaftsweg zum Stadtteil Boddiger identisch mit dem Eder-
Radweg (siehe oben). Ab Boddiger sind die Wirtschaftswege, die der R 12 mit nutzt, R 12 seit 2020
durchgehend bis zu Stadt Gudensberg bzw. seinem Stadtteil Obervorschiitz asphaltiert. Der an der
Strecke liegende Stadtteil Niedervorschiitz ist nicht angebunden und nur auf der B 254 (ca. 7.500
Kfz/Tag) erreichbar.

Malnahmen

keine

3.3 Analyse der Radwegeverbindungen zwischen den Felsberger Stadtteilen

Als Zentrum wird hier die Kernstadt Felsberg mit dem Rathaus angesehen. Die Betrachtung beginnt
jeweils am Rand der Bebauung.

Felsberg - Niedervorschiitz

Niedervorschiitz kann Gber den oben beschriebenen Radweg R 12 Richtung Gudensberg an das Rad-

wegenetz angeschlossen werden. Es fehlt zu Anbindung ein Radweg parallel zur B 253 in die Ortslage
zur Burgwiese. Hauptprobleme sind die Uberquerung des Fliisschens Ems und ein Grunderwerb land-
wirtschaftlicher Flache auf einer Lange von ca. 0,225 km

Malnahmen

+ Grunderwerb nordlich und slidlich der Ems an der B 253, Anlage eines Geh-/Radwegs, ca. 225 m

+ Verbreiterung der Briicke B 253 zur Schaffung eines Geh-/Radwegs, Planung: 2024

Felsberg — Boddiger

Boddiger ist Uiber den Eder-Radweg und R 12 an Felsberg angeschlossen. Der genutzte Wirtschafts-
weg ist asphaltiert.

Malnahmen - Keine

10



Felsberg - Neuen- und Altenbrunslar

Siehe Verbindung Felsberg — Edermiinde

MalBnahmen

+ Asphaltierung von Wirtschaftswegen zwischen Boddiger und Neuenbrunslar, ca. 2,4 km

Felsberg - Wolfershausen

Siehe Verbindung Felsberg — Edermiinde

Malnahmen

+ Asphaltierung von Wirtschaftswegen zwischen Béddiger und Neuenbrunslar, ca. 2,4 km

+ Asphaltierung von Wirtschaftswegen zwischen Neuenbrunslar und Wolfershausen, ca. 2,25 km

+ Parkverbot auf dem Gehweg am Sportplatz Neuenbrunslar und Ausweisung als Geh-/Radweg

+ Schaffung eines Radschutzstreifens in Neuenbrunslar auf der Weinberg Stral3e zwischen in den
Worrgdrten und Abzweig L 3426.

Felsberg — Altenburg und Lohre

Siehe Verbindung nach Wabern

MaRnahmen

+ Asphaltierung der mitgenutzten Wirtschaftswege Felsberg - Altenburg

Felsberg-Rhiinda
Es bestehen zwei Verbindungen lGber Gensungen: a. liber den Schwalm-Radweg, b. Geh-/Radweg an
der B 253. Der Schwalm-Radweg miisste - auRer im Nahbereich zur Eder - asphaltiert werden. Der
Geh-/Radweg an der B 253 miisste um 50 cm auf 2 m verbreitert werden, damit der dort regelkon-
form ein gemeinsamer auBerortlicher Geh-/Radweg ausgewiesen werden kann.
MaRnahmen
+ Asphaltierung der Schotterstrecken im Schwalm-Radweg, auRer im Nahbereich der Eder,

ca. 0,940 km ab Gensungen, ca. 0,860 ab Bahnwarterhauschen bis Schwalm-Briicke
+ Verbreiterung des vorhandenen Gehwegs an der B 253 um 0,5 m auf 2,0 m, ca. 1 km Lange
+ Wegweisung an der B 253

Blirger wiinschen auBerdem eine Verbindung Lohre — Rhiinda. Sie ist liber vorhandene Wirtschafts-
wege an der Main-Weser-Bahn moglich. Verschiedene Alternativen sollten mit den Blirgern bespro-
chen werden.

Malnahmen

+ Asphaltierung von Wirtschaftswegen, ca. 0,7 km

+ Wegweisung

Felsberg — Hesserode/Helmshausen
Keine Radwegeanbindung gewiinscht und begriindbar

Felsberg — Hilgershausen

Uber StadtstraRe in Gensungen (Beuernsche StraRe) nach Beuern bis zum Sundhof, weiter auf vor-
handenem teilasphaltierten asphaltierten Wirtschaftsweg

Malnahmen

+ Asphaltierung einer Liicke des Wirtschaftsweges Sundhof — Hilgershausen ab Sundhof, ca. 0,8 km
+ Wegweisung

+ Beuernsche StraRe in Gensungen durchgehend Tempo 30, bergab Schutzstreifen

Felsberg — Beuern

Auf R 12 Richtung Melsungen und Hilgershausen, siehe oben
Malnahmen

+ Beuernsche StraRe in Gensungen Tempo 30, bergan Schutzstreifen
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Felsberg — HeRBlar/Melgershausen

Es gibt drei mogliche Varianten:

a. Uber Gensungen im Mischverkehr auf der L 3223 und L 3222 nach Melgershausen und weiter nach
HeRlar auf K 143 oder parallelem Wirtschaftsweg

b. Uber Gensungen auf der K 21 nach HeRlar und weiter nach Melgershausen auf K 143 oder paralle-
lem Wirtschaftsweg

c. Uber R 12 Gensungen, Beuern und ab BAB Abfahrt Melsungen auf K 143 nach HeRlar und weiter
nach Melgershausen auf K 143 oder parallelem Wirtschaftsweg

Diese Varianten sind mit den Biirgern hinsichtlich Entfernung, Komfort und Sicherheit zu diskutie-
ren.

3.4 Analyse der innerortlichen Radwegeverbindungen in den groferen Stadtteilen
Felsberg und Gensungen sowie in den Stadtteilen mit Radrouten in der Ortslage

Als relevant werden die Stadtteile in Tallage und/oder mit Anbindung an eine vorhandene Radroute
und einer gewissen BevolkerungsgrofRe angesehen. Auch der Aspekt der Herstellbarkeit einer Rad-
route und die Nachfrage in der jeweiligen Bevolkerung aufgrund der Blrgerbefragung sind ein Krite-
rium. In der Birgerbefragung duBerten vor allem Menschen in Gensungen und Felsberg den Wunsch
nach inneroértlichen Radverkehrsanlagen.

In der Summe werden deshalb hier die Stadtteile Lohre, Altenburg, Rhiinda, Hesserode, Helmshau-
sen, HeRlar und Altenbrunslar nicht beriicksichtigt.

Die Vorschlage fiir die Stadtteile Felsberg, Gensungen, HeBlar und Melgershausen miissen noch
von den Biirgern bewertet werden.

Felsberg

Die zentrale Achse durch die Kernstadt ist der Steinweg. Aufgrund des geringen StraBenquerschnitts
gibt es keine Radverkehrsanlage. Eine durchgehende Losung mit Radschutzstreifen oder beiderseits-
breiten Gehwege mit 2,5 m Breite ist nicht herstellbar. Deshalb sind hier parallele Fiihrungen not-
wendig. Nordlich bietet sich dafiir die Strafle Zum Haintor, siidlich der Ederweg an.

a. Verbindung Gensungen/Bahnhof mit Gesamtschule/Sportplatz und Eder-Radweg Ri. Fritzlar,
Hauptradweg nach Fritzlar;
Vorschlag: Ederweg als FahrradstralRe

b. Verbindung Gensungen/Bahnhof mit Einkaufsmarkten, R 12 Ri. Béddiger und Wohngebiet Guden-
sberger Hohe;
Vorschlag: Zum Haintor als FahrradstraBe o. Verbreiterung und Ausstattung mit Radfahrstreifen

c. Verbindung Wohngebiet Gudensberger Hohe mit Gesamtschule/Gesamtschule;
Vorschlag: Fliihrung Hinterm Hospital, Zur Reithalle, Untere Birkenallee

d. Verbindung Wohngebiete Gudensberger Hohe mit Einkaufsmarkten;
Vorschlag: Flihrung durch DeutschordenstraRe, Dornbergweg, SchulstraBe, Zum Haintor (vergl. b.)

Gensungen

Durch Gensungen verlaufen die regionalen Radrouten R 12 und Schwalm-Radweg sowie der Hessi-
sche Hauptradroute Fritzlar — Melsungen, gleich welche konkrete Route gewahlt wird. AuBerdem
werden durch den Stadtteil Gensungen auch die Stadtteile Rhiinda, Beuern, Hilgershausen, HeRlar
und Melgershausen im Radwegenetz der Stadt angebunden. AuRerdem wohnt Gensungen ein sehr
grofRer Teil der Bevolkerung der Stadt Felsberg. Insofern miissen mehrere Routen fiir den Alltagsrad-
verkehr angemessen gestaltet werden. Die folgenden StraBen sind betroffen:
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a. Verbindung Bahnhof - B 253 durch BahnhofstralRe, hier Tempo 30 eingerichtet; Radverkehr kann
im Mischverkehr mit Kfz stattfinden

b. Homberger StralRe/B 253 Richtung Beuernsche Strale; geringe Frequenz FuRR- und Radverkehr,
StraBenquerschnitt priifen, evtl. Gehwege auf 2,5 m bringen, dann Geh-/Radweg

c. Beuernsche StraRe zur ErschlieBung der Grundschule, des Sportgeldndes, eines grolen Wohnge-
bietes und zur Anbindung der Stadtteile Beuern und Hilgershausen sowie als Teil des R 12 und des
gewlinschten Hauptradweges nach Melsungen,

Ortsbeirat fordert Tempo 30, was der ADFC beflirwortet.

d. Homberger StraBe/B 253 Richtung Rhiinda, ErschlieRung Wohngebiet; z.Z. Radverkehr im Misch-
verkehr mit Kfz; StraRenquerschnitt prifen. Geringe Frequenz beim Ful3- und Radverkehr, eventu-
ell Gehweg auf 2,5 m verbreitern und Radverkehr im Mischverkehr erlauben

e. Karthauser StralRe zur ErschlieRung des Wohngebietes unter dem Heiligenberg bis Heiligenberg-
straBe; StraBenquerschnitt muss noch genau ermittelt werden; wahrscheinlich kénnen auf dem
Teil PoststraBe — HeiligenbergstraBe mindesten Radschutzstreifen eingerichtet werden.

Die konkrete Ausgestaltung der Radwege in den genannten StralRen steht noch aus. Folgende Wiin-

sche und Gestaltungsvorschlage gibt es bereits:

+ Der Ortsbeirat fordert aus der Sicht des ADFC zu Recht fiir die Beuernsche Stral3e ein Tempolimit
von 30 km/h.

+ Der Anschluss des Geh-/Radwegs nach Rhiinda durch die Homberger Str./B 253 mit einer Radver
kehrsanlage erfordert nach bisheriger Analyse eine neue Aufteilung des StraRenraums. Eine exakte
Erfassung steht noch aus. Ein Umbau steht z.Z. nicht an.

+ Beim Umbau der ParkstraBe (K 21) in 2020 wurden die Vorschlage des ADFC zur Integration des
Radverkehrs nicht beriicksichtigt. Deshalb erscheint eine ErschlieBung des Wohngebietes unterhalb
des Heiligenbergs nur noch Gber die Karthduser StralRe und die Heiligenbergstralie sinnvoll.

Neuenbrunslar

Der Eder-Radweg verlauft zwischen der Eder Ederbriicke und dem Abzweig In den Worrgarten auf
der L 3222 (Weinbergstr.). Fir diesen innerortlichen Abschnitt gelten die bereits fiir die Verbindung
zur Nachbarkommune Edermiinde beschriebenen Mangel:

Aufforderung zum Parken auf dem Gehweg (V 315); Riicknahme und Freigabe des Gehwegs fiir den
Radverkehr in Richtung Ortsmitte sowie Einrichtung eines Radschutzstreifens in Richtung Béddiger.
Hinzu kommt der in der Birgerbefragung stark geduBerte Wunsch nach einer Radwegeverbindung
zum Gudensberger Stadtteil Deute (vergl. Abschnitt Ergebnisse der Blrgerbefragung und der Biirger-
beteiligung). Hierzu waren ein Trampelpfad in Verlangerung des Lohrains an einem Feldrand am Orts-
ausgang (Lange: ca. 150 m) sowie der folgende Wirtschaftsweg (Lange ca. 0,5 km) radfahrgerecht
auszubauen. Um diesen anzuschlieBen, ist zu prifen, wie in der Ortsdurchfahrt L 3222 Radverkehrs-
anlagen geschaffen werden. Die Breite des StraRenraums variiert und ist durch Bauminseln und Park-
streifen eingeengt.

Wolfershausen

Der Eder-Radweg verlauft kiinftig zwischen Egerlandstrae und dem Bahnhof auf der K5 und K 4. Die
Verkehrsbelastung ist liegt bei ca. 800 Kfz/Tag. Weder die Verkehrsbelastung noch der vorhandene
StraRenquerschnitt geben die Schaffung einer eigenstandigen Radverkehrsanlage her.

Boddiger

Der R 12 verladuft auf einem sehr kurzen Stiick (150 m) auf der L 3426 durch die Ortslage. Der stralien-
raum erlaubt keine eigene Verkehrsflache fiir den Radverkehr. Die Gehwege sind zu schmal um einen
Radverkehr zuzulassen (Mischverkehr). Die Kfz-Belastung liegt bei ca. 1.000 Kfz/Tag.

Eine Verbesserung ist nicht moglich bzw. begriindbar.
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Niedervorschiitz

Durch die Ortslage Niedervorschiitz flihrt keine Radroute, aber die B 254 und die L 3220 nach Fels-
berg. Radwege waren fiir einen sicheren innerértlichen Radverkehr von Bedeutung. Dies gilt insbe-
sondere fir die L 3220 von der B 253 bis zum Abzweig der K 145 nach Lohre.

Beuern

Durch die Ortslage von Beuern fiihrt die regionale Radroute R 12 und nach den Vorstellungen der
Stadt Felsberg und des ADFC der Hess. Hauptradroute Fritzlar-Melsungen. Dafiir werden bisher im
Mischverkehr mit Kfz die stadtische Strafle aus Gensungen und die L 3435 genutzt. Beide StralRen ha-
ben im Ort einen so geringen Querschnitt, dass kein Platz fir eine Radverkehrsanlage besteht. In der
Ortslage ist auf der Stadtstrafle aus Gensungen Tempo 30 angeordnet, was einen Mischverkehr fiir
Radfahrerlnnen zumutbar macht.

Helllar

Die Ortslage Hef3lar hat nur dann eine durchgehende Radroute, wenn der Stadtteil Melgershausen
Uber die K 21 nach Hel3lar oder tGiber den neuen R 12 Giber Beuern an das Radwegenetz angeschlossen
wird. Die StralRenrdaume in der Ortslage ermoglichen nicht die Anlage von eigenstdandigen Radver-
kehrsanlagen. Nutzbar waren die K 143 und Wirtschaftswege aus Richtung B 253 und Melgershausen.
Die Kfz-Belastung ist sehr gering.

Melgershausen

Melgershausen ist nur dann ein Stadtteil mit einer Radroutendurchfahrt, wenn das Land Hessen sei-
nen Plan durchsetzt, dorthin die Hauptroute Fritzlar — Melsungen auf den LandesstralRen L 3223 und L
3222 verlaufen zu lassen. Aus ADFC-Sicht sollte dieser Plan nicht verfolgt werden, da die Hauptrad-
route direkter Gber Beuern und an der B 253 verlauft. Eine Radwegeverbindung in den benachbarten
Stadtteil HeR3lar kann auf der sehr gering befahrenen K 143 ausgewiesen werden, besser noch auf ei-
nem parallel verlaufenden Wirtschaftsweg.

3.5 Analyse sichere Abstellanlagen

Die Betrachtungen vor Beginn der Arbeit am Radverkehrskonzept ergaben schon einen grolRen Man-
gel an sicheren Abstellanlagen. Die Blirgerbefragung (siehe unten) bestatigten diesen Mangel durch
eine Benotung dieses Aspekts durch die Blrger mit der Note 3,9.

Eine eingehende Analyse durch die stadtische Mitarbeiterin im Bauamt Frau Sandra Alt ergab einen
Bedarf an (iber 200 Anlehnbiigeln, 17 Fahrradboxen und zwei Uberdachungen fiir kommunale Ein-
richtungen wie Kindergarten, Spielplatz, Friedhofe, DGHs (siehe Anlage).
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V. Ergebnisse der Blirgerbefragung 2019

Die Biirgerbefragung fand 2019 in Form einer Haushaltsbefragung statt. Insgesamt gingen die Ergeb-
nisse aus 422 Fragebdgen in das Ergebnis ein. Das gesamte Ergebnis befindet sich in einer Anlage.

Zusammengefasst ergab die Befragung:

Riicklauf insgesamt 422 auswertbare Fragebdgen
4.000 in Umlauf gebracht = Riicklauf ca. 10,55 % 7 Fragebogen nicht auswertbar
Geschlecht

mannlich: ca.45 %  weiblich: 31 % trans: 1=0,2% k.AA.: 24 %

Alter

14-18 Jahre : 6 18-30 Jahre: 27  30-50Jahre: 109 iiber 50 Jahre: 271 k.A.:9
in % 1,4 % 6,4 % % 25,8 % 64,2 % 2,1%
Stadtteile

Einwohner total: 11.560, ab 14 Jahre ca. 10.000, davon ca. 4,2 % Ricklauf

verschickte Fragebdgen 4.000 — Riicklauf 422 ca. 10,55 % Riicklauf

e Gensungen und Felsberg (ca. 5750 E. / 49,7 %) : 156 37 %derFB

e Boddiger/Brunslar, Wolfershs. (ca. 2.780 E./24%) : 118 28 %

e Altenburg/Lohre/Rhiinda (ca. 990 E./ 8,6 %) : 40 9,5 %

e Niedervorschiitz (ca. 640 E. /5,5 %) . 37 8,8 %

e Beuern, HelRlar, Melgershausen ( ca. 1.000 E./8,65%) . 33 7,8 %

e Hilgershs./Hesserode, Helmshausen (ca. 400 E./3,5 %) ;16 3,8 %

e ohne Ortsangabe 1 22 52 %

Allgemeine Notendurchschnitte

Radfahren allgemein : 3,5

Komfort : 4,1

Erreichbarkeit von Zielen: 3,6

Sicherheit, Konflikte : 3,8

Abstellmoéglichkeiten : 3,9

Service : 4,8

(Ladestationen, Rad-Handler, Offentlichkeitsarbeit, Madngelmelder)

Dringendste Wiinsche in Sachen Radwege:

e Verbesserung der Oberflachen durch Asphaltierung der Rad-/Wirtschaftswege
++ Ausbau/Asphaltierung Eder-Radweg Felsberg — Edermiinde
++ Ausbau/Asphaltierung des R 12 Béddiger — Niedervorschlitz — Gudensberg-Maden inkl.

Querung der B 254

++ Ausbau/Asphaltierung Eder-Radweg Felsberg-Wabern
++ Ausbau/Asphaltierung Schwalm-Radweg Gensungen — Rhiinda

e Verbesserung des R 12 Gensungen — Melsungen

e neuer Radweg/Anschluss Neuenbrunslar — Deute

e ,Radwege” in den Ortsdurchfahrten von Gensungen und Felsberg

e klare Regeln bzw. Hilfen an Knotenpunkten und Querungen (Sicherheit)

Dringendste andere Wiinsche:

sichere Straflenquerungen

mehr sichere Abstellanlagen
E-Ladestationen

Fahrradhandler mit Werkstatt in der Stadt
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e mehr Infos durch die Stadt
e Mangelmelder sichtbarer und zuverlassiger
e Optimierung/Erganzung der Wegweisung

Erste Einordnung der Ergebnisse

+

+

+

Der Rucklaufumfang ist vergleichbar mit anderen Befragungen ordentlich.

Der hohe Anteil an Madnnern entspricht der Teilnahme am Radverkehr und am ,,politischen” Ge-
schehen.

Der (iberproportionale Anteil der Menschen lber 50 Jahre an der Teilnahme entspricht den Erfah-
rungen in Bezug auf die politische Teilhabe und Inanspruchnahme der Radtourenangeboten des
ADFC.

Die Uiberdurchschnittlich hohe Teilnahme aus Niedervorschiitz und besonders negative Einschat-
zungen Uberraschten nicht, da Niedervorschiitz keinen Radwegeanschluss hat, obwohl der R 12
,vor der Haustir” liegt.

Die iberdurchschnittliche Teilnahme im Bereich Béddiger, Brunslar und Wolfershausen sowie Alt-
enburg und Lohre passt zur Lage am Eder-Radweg.

Die besondere Forderung nach besseren Oberflichen/Asphaltierungen/Pflege auf dem Eder-Rad
weg, dem R 12 und dem Schwalm-Radweg entspringt den Erfahrungen in anderen Abschnitten und
den daraus resultierenden Anspriichen.

Die umfangreiche Forderung nach einer deutlich besseren Radwegeverbindung auf dem R 12 nach
Melsungen ist Ausdruck der engen Verbundenheit dorthin und unterstiitzt die ADFC-Forderung,
diese Verbindung in das Hessische Rad-Hauptnetz aufzunehmen.

Die schwache Bewertung der Sicherheit an Knotenpunkten verlangt bei der weiterenAnalyse diese
mit einem besonderen Augenmerk zu betrachten und Querungshilfen ins Auge zu fassen.

Die Bewertung der Barrierefreiheit verlangt in der weiteren Analyse eine genaue Betrachtung der
Bordsteinabsenkungen auf den vorhandenen und kiinftigen ,,Radwegen”.

Die Forderung nach sicheren Abstellanlagen entspricht der steigenden Wertigkeit von Fahrradern
(E-Bikes). Vorderradparker sind nicht mehr zeitgemaR. Die Zielorte sind im Einzelnen zu bewerten.

Ein Fahrradfachgeschaft wird vermisst. Die nachsten liegen in Gudensberg, Melsungen, Fritzlar und
Baunatal (eingeschrankt).

Die bisherige Wegweisung beschrankt sich auf die Wegweisung von touristischen Routen wie Eder-
Radweg, Schwalm-Radweg und R 12. Die beiden letzten unterliegen nicht einer regelmaBigen
Pflege. Die Wegweisung sollte erganzt und gepflegt werden.

Hinweise fur das Radfahren auf der stadtischen Homepage erscheinen auf der 4. Ebene. Es gibt auf
der Startseite keine Suchfunktion. Es gibt 18 Tourenvorschlage und den Hinweis, dass es Karten fir
den Radverkehr im Birgerbiro gabe. Der Eder-Radweg wird falschlicherweise immer noch R 10 ,,E
derauen-Radweg” genannt. Ein Hinweis auf die ADFC Regionalkarte ,Nordhessen” fehlt. Ebenso
der Hinweis auf die Radverkehrsbeauftragte. Die Offentlichkeitsarbeit zum Thema Radverkehr
sollte verbessert werden.

Der Mangelmelder der Stadt ist erst auf der 4. Ebene auffindbar. Es gibt dafiir keine Suchfunktion.
Die uns bekannten Erfahrungen mit der Bearbeitung von Mangeln sind negativ (keine Reaktionen).

Die Biirgerbefragung bestétigt in der Ubersicht der dringendsten Wiinsche im Prinzip die Analyse der
Radverkehrsinfrastruktur des ADFC.
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V.

Ergebnisse der Blirgerversammlungen

Von den geplanten sechs Blrgerversammlungen zur Prasentation der Befragungsergebnisse und der
Diskussion und Bewertung von Losungen fanden bis zum Jahresende 2020 nur zwei statt. Im Februar
2020 waren Birgerinnen und Birger aus Wolfershausen, Neuen- und Altenbrunslar in das DGH in
Wolfershausen eingeladen, Anfang Marz 2020 die Biirgerinnen und Biirger aus den Boddiger und Nie-
dervorschiitz in das DGH Boddiger. Sie ergaben die folgenden Ergebnisse:

a.

Ergebnisse der Biirger-AG Radverkehr, Stadtteile Wolfershausen — Neuenbrunslar — Alten-
brunslar

Projekte nach Dringlichkeit (0 — 10)

1.

b

Eder-Radweg neue Direktverbindung Wolfershausen-Grifte
in Kooperation mit Gdm. Edermiinde Stufe 9,25

Eder-Radweg Brunslar — Boddiger
Ertlichtigung — Asphaltierung auf ca. 2,4 km Stufe 8,35

Eder-Radweg Wolfershausen — Brunslar
Ertlchtigung — Asphaltierung auf mind. 1 km, max. 2,25 km Stufe 7,5

Neuer Radweg Neuenbrunslar — Deute
Uber Wirtschaftswege stidlich der L 3222, 200 m Neubau + ca. 800 m Asphaltierung Stufe 6,5

Eder-Radweg Ortsdurchfahrt Neuenbrunslar
Richtung Norden Gehwegparken verbieten + Radfahren auf Gehweg erlauben
+ Richtung Stiden Radschutzstreifen 1,5 m auf Fahrbahn Stufe 6,1

Zusatzangebot Raddirektverbindung Brunslar-Gensungen
vorbei an Klaranlage — Asphaltierung Stufe 5,4

Neuer Radweg Verbindung Altenbrunslar-Gensungen
entlang Bahnlinie, ca. 4,3 km, davon 850 m Neubau, 500 m Grunderwerb Stufe 4,3

. Stadtteile Boddiger und Niedervorschiitz (9. Marz 2020)

Projekte nach Dringlichkeit (1 — 10)

1.

Eder-Radweg Abschnitt Neuenbrunslar — Boddiger asphaltieren
ca. 2,4 km asphaltieren Stufe 8,3
Das stimmt mit der Bewertung bei 1. Birger-AG am 27.2. in Wolfershausen Uberein.

Radweg Boddiger — Klaranlage — Gensungen asphaltieren

ca. 1,65 km asphaltieren Stufe 2,7
Die Bewertung liegt unter der Bewertung der 1. Blirger-AG, die 5,4 betrug.
Die Stufe sinkt damit von 5,4 auf Stufe 5,0

R 12 Chattengau-Radweg: Abschnitt Boddiger-Niedervorschiitz asphaltieren
Diese — alte - Forderung wurde 2019 umgesetzt.

Neuer Radweg: Anschluss Niedervorschiitz an R 12

Die Birger-AG nimmt zwei Planungsvarianten zur Kenntnis, ohne sie zu bewerten, da keine
Blrgerlnnen aus Niedervorschiitz anwesend sind.

Es liegt bereits eine Planung der Stadt Felsberg in Abstimmung mit dem Ortsbeirat vor. Beim
Landkreis sind Fordergelder beantragt (70 % Férderquote). Der ADFC kritisiert die Losung beziig-
lich Sicherheit und Streckenlange.

Ergdnzung: Im Frihjahr 2020 fand ein Ortstermin mit u.a. Herrn Wieder (Bauamtsleitung), dem
Ortsvorsteher, Frau Alt (Bauamt) und Herrn Horstmann (ADFC) statt. Spater wird mit Hessen Mo-
bil als Losung projektiert, dass anldsslich der Ems-Briickensanierung im Zuge der B 254 die Briicke
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so verbreitert werden soll, dass auf der 6stlichen Seite ein Geh-/Radweg entstehen kann. Die
MalRnahme ist nach Auskunft des stadtischen Bauamtes fiir das Jahr 2024 projektiert

5. Querung der B 254 in der Ortslage, Radwege an der OD B 254 (HauptstraRe) und OD L 3220 zw.
Burgwiese und Zur Schneid

Hier stellen sich fiir den ADFC offene Fragen der Notwendigkeit von Verdanderungen. Aus Mangel
an Beteiligung aus dem Stadtteil Niedervorschiitz wird auf eine Diskussion darliber verzichtet.
Eine Losung fir den innerortlichen Radverkehr bleibt offen.

VI. Ergebnisse der schriftlichen Blirgerlnnenbeteiligung Marz/April 2021

Die weiteren Birgerinnenversammlungen konnten wegen der Corona Pandemie nicht stattfinden.
Im Maérz/April 2021 fand eine schriftliche Burgerinnenbefragung tiber das Medium ,,Felsberger Nach-
richten” zu Losungsvorschlagen des ADFC statt. Es gab vier getrennte Bewertungsbogen fir die

1. Die Birgerinnen und Birger in Altenburg, Lohre und Rhiinda; Ricklauf 9

2. Die Burgerinnen und Blirger aus Helmshausen, Hesserode, Hilgershausen, Beuern, HeR3lar und

Melgershausen; Racklauf 16
3. Die Birgerinnen und Biirger aus Gensungen; Ricklauf 12
4. Die Biirgerinnen und Birger aus Felsberg; Racklauf 15

Die Befragungen forderte die Blirgerinnen und Birger auf, durch eine Bewertung der Dringlichkeit
Stellung zu Lésungsvorschlagen aus der Biirgerbefragung und der ADFC Analyse zu nehmen.
Der Rucklauf (52) entspricht ungefahr der zu erwartenden Teilnahme an Blrgerversammlungen.

Die Befragung ergab geordnet nach der Dringlichkeit die folgenden Ergebnisse:

1. Die Verlegung des R 12 zwischen Beuern und Melsungen von den Forstwegen im Markwald

an die B 253 durch den Bau eines strallenbegleitenden Radwegs wird von den

a. Birgerninnen des Hochlandes mit 9,4

b. Birgerinnen in Gensungen mit 6,6

c. Birgerinnen in Felsberg mit 9,4 bewertet.
2. Der Bau eines straBenbegleitenden Radwegs an der L 3435 zwischen Beuern und der B 253

fiir den R 12 als Liickenschluss zum Radweg an den zu bauenden B 253 wird von den

a. Birgerinnen des Hochlandes mit 9,3

b. Birgerinnen in Felsberg mit 91 bewertet.

Die Biirgerlnnen in Gensungen wurden aus Platzgriinden nicht zu diesem Detail befragt.
3. Die Verbreiterung des Gehwegs an der B 253 zwischen Gensungen und Rhiinda auf 2,5 m

Wird von den

a. Birgerinnen der Stadtteile Lohre/Altenburg/Rhinda mit

8,2

b. Blirgerlnnen in Gensungen mit 7,3 bewertet.
4. Die Schaffung einer erganzenden kommunalen Radwege-Wegweisung wird von den

a. Den Biirgerinnen in Felsberg mit 7,9

b. Den Birgerlnnen in Gensungen mit 7,6 bewertet.
5. Die Dringlichkeit der Asphaltierung des Eder-Radwegs zwischen Sportplatz Lohre und

Gemeindegrenze zu Wabern wird von den Biirgerinnen in Altenburg/Lohre/Rhiinda mit

8,9 bewertet.

6. Die Dringlichkeit von Tempo 30 in der Karthauser StraBe zwischen Bahnhofstralde —Poststr.

wird von Bilirgerinnen in Gensungen mit 8,8 bewertet.
7. Die Dringlichkeit eines Einbaus einer Querungshilfe in der B 253 vom zu bauenden Radweg

an der B 253 bei der BAB Abfahrt Melsungen zur K 143 in Richtung HeRlar wird von den

Blrgerinnen des Hochlandes mit 9,1 bewertet.
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

Die Dringlichkeit der Asphaltierung des Schwalm-Radwegs zwischen Rhiinda-Sportplatz und
Gensungen mit der mehrfachen Betonung des Gefalle-Abschnitts beim Bahnhaus wird von
a. den Burgerinnen von Lohre, Rhiinda, Altenburg mit

8,8
c. den Biirgerlnnen in Gensungen mit 6,4 bewertet.
Die Dringlichkeit von sicheren Abstellanlagen an kommunalen Einrichtungen wird von den
a. Burgerinnen in Felsberg mit 8,5
b. Birgerinnen in Gensungen mit 7,8 bewertet.

Die Ermoglichung eines gemeinsamen Geh-/Radwegverkehrs an der B 253/Beuernsche
StraBe in Gensungen zwischen Neue Stralle und Abzweig der Beuernschen StraRe von der B
253 zum REWE-Markt wird mit der Dringlichkeit

8,5 (Erlaubnis im heutigen Zustand)
bzw. 8,3 (Verbreiterung der Gehwege beiderseits auf 2,5 m)

bewertet.

Die Dringlichkeit der Einschrankung des Kfz-Verkehrs in der Strafle Zum Haintor in Felsberg
zugunsten des FuB-/Radverkehrs wird von Felsberger Blirgerinnen mit

8,8 bewertet.
Dabei gibt es keine eindeutige Praferenz fiir eine FahrradstraRe mit Gehweg (8 Stimmen) bzw.
eine Einbahnstralle (6 Stimmen) mit einem 2,5 m breiten kombinierten Geh-/Radweg.
Die Dringlichkeit der Umwidmung des Ederwegs in Felsberg in einen Geh-/Radweg mit
getrennten Spuren wird von den Blrgerinnen in Felsberg mit

8,0 bewertet.
Die Dringlichkeit der Schaffung einer alltagstauglichen Radwegeverbindung zwischen den
Stadtteilen Lohre und Rhiinda wird von den BiirgerInnen dieser Stadtteile mit

7,9 bewertet.
Der Einbau einer Querungshilfe in die B 253 auf Hohe der Neuen StralRe an der Einmiindung
der Beuernschen Stral3e in Verlangerung der bestehenden Mittelinsel wird von den Blirger-
Innen in Gensungen mit der Dringlichkeit 7,4 bewertet.
Die Dringlichkeit der Asphaltierung des Eder-Radwegs zwischen der neuen Ortsumgehung
und Altenburg (Kirchweg) wird von den
a. Birgerinnen in Altenburg/Lohre/Rhinda mit 7,4
b. Birgerinnen in Felsberg mit 7,1 bewertet.
Die Dringlichkeit eines Tempo 30 Limits im Zuge der Beuernschen Strae zwischen B 253 und
Ortsrand flir den Radverkehr auf dem R 12 zur Grundschule, den Sportplatzen, den Wohnhéau-
sern und nach Beuern und Hilgershausen wird von den Bilirgerlnnen in Gensungen mit

7,0 bewertet.
Die Dringlichkeit der Einrichtung einer FahrradstraBBe in der HeiligenbergstraBe zwischen
Steinbruch und ParkstralRe mit Anlieger frei flir die Bewohner der Siedlung unterhalb des
Heiligenbergs und die Wanderwegnutzer wird von den Biirgerinnen in Gensungen mit

6,1 bewertet.
Die Dringlichkeit einer Reduzierung des Tempolimits auf der auBerértlichen kommunalen
StraBe zwischen Gensungen und Beuern von 70 km/h auf 60 km/h wird von den
den Birgerinnen des Hochlandes mit 6,6 bewertet.
Mit einer Mehrheit von 4:2 wiinscht dies eine Gruppe in Gensungen.
Die Dringlichkeit der durchgehenden Asphaltierung des Wirtschaftsweges zwischen Sundhof
und Hilgershausen zur besseren Erreichnbarkeit des Stadtteils Hilgershausen und des Rad-
fahrens in Richtung Malsfeld wird von Bilirgerinnen des Hochlandes mit

7,1 bewertet.
Die Dringlichkeit von Bordsteinabsenkungen und der Freigabe der Gehwege in der
Karthauser StraBe zwischen PoststralRe und Heiligenbergstral3e fiir den Radverkehr wird von
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den Birgerinnen in Gensungen mit 5,8 bewertet.

Fiir die gewlinschte Verbindung von Gensungen zu den Stadtteilen HeBlar und Melgershausen wa-
ren in dem Bewertungsbogen fir die Hochland-Stadtteile drei Alternativen geboten worden:
Variante A: Uber K 21 Gensungen-Hel3lar (ca. 4,6 km) im Mischverkehr mit Kfz

Variante B: (iber die L 3223 und L 3222 (ber die Karthause (5,8 km;) im Mischverkehr mit Kfz
Variante C: iiber die Radroute R 12 {iber Beuern und neu entlang der B 253 (6,6 km)

(Entfernung jeweils gemessen ab Bahnhof Gensungen)

Fur Variante A 2 Stimmen

Fur Variante B 3 Stimmen

Fiir Variante C 11 Stimmen

VIl. Ermittelte dringende MalRnahmen

Die Ergebnisse aus der ADFC-Analyse, Birgerbefragung, den stattgefundenen Bilirgerversammlungen
sowie den schriftlichen Blirgerbefragungen legen nahe, die folgenden Malinahmen mit einer Bewer-
tung oberhalb 8 fiir eine Umsetzung vordringlich und in etwa der von den Biirgern gesetzten Priori-
sierung einer Planung zuzufihren:

e MaRnahme Eder-Radweg Wolfershausen — Edermiinde-Grifte 9,25
Malnahme ist bereits angelaufen und soll ab 2021 zur Ausfiihrung kommen

e MaRnahme Radweg R 12 an B 253 ab Hohe Beuern in Richtung Melsungen 8,6
inklusive Radweg an L 3435 zw. Beuern und B 253 9,2
Die MalRnahme ,Verlegung R 12“ hat insgesamt also eine Dringlichkeit von ca. 9,0

Als Anbindung der Stadtteile HeB3lar und Melgershausen von 11 von insgesamt 16 Radfahre-
rinnen gewiinscht. Die Dringlichkeit einer Querungshilfe (Mittelinsel) in Richtung Hel3lar wird

mit 7,4 bewertet.

Diese Verbindung zum Mittelzent-
rum Melsungen wiirde als ein Teil-
Abschnitt des Rad-Hauptnetzes
Hessen bis zu 100 % forderfahig
sein.

e Einbau einer Querungshilfe in der B 253 vom zu bauenden Radweg R 12 an der B 253
bei der BAB Abfahrt Melsungen zur K 143 in Richtung Hel3lar 91
Forderfahig Giber das Land Hessen, Fordertopf ,,Nahmobilitat”

e Asphaltierung des Eder-Radwegs zwischen Sportplatz Lohre und Gemeindegrenze 8,9
Forderfahig Giber Landkreis Schwalm-Eder ,,Wirtschaftswegeausbau” (Forderquote 75%)

e Tempo 30 in der Karthauser StraRBe zwischen BahnhofstraBe — Poststr. 8,8
MaBnahme umsetzbar in Absprache mit Ordnungsbehordenbezirk

e Einschrinkung des Kfz-Verkehrs in der StraRe Zum Haintor zugunsten FuR-/Radverkehr 8,8
MaBnahme umsetzbar in Absprache mit Ordnungsbehdrdenbezirk

e Schaffung eines Geh-/Radwegs an der B 253 zw. Neue Strafle und Abzweig Beuern-
sche StraRe Ri. Supermarkt 8,4
MaBnahme forderfahig liber den Férdertopf Nahmobilitat

e Eder-Radweg Brunslar — Boddiger
Ertlichtigung — Asphaltierung auf ca. 2,4 km 8,35
Forderfahig Gber Landkreis Schwalm-Eder ,Wirtschaftswegeausbau” (Forderquote 75%)
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e Schaffung von sicheren Abstellanlagen an kommunalen Einrichtungen ca. 8,2
MaBnahme forderfahig Gber die Bundesforderung ,Stadt & Land“

e Schaffung einer erginzenden Radwegweisung ca. 7,8
Malnahme forderfahig Gber die Bundesférderung ,Stadt & Land”

e Verbreiterung des Gehwegs an B 253 zwischen Gensungen und Rhiinda auf2,5m, 7,7
Forderfahig Uber Hessen Mobil zum Fordertopf Nahmobilitat (Férderquote 75-80%)

e Eder-Radweg Wolfershausen — Brunslar
Ertlichtigung — Asphaltierung auf mind. 1 km, max. 2,25 km 7,5
Forderfahig aus Landesmittel wg. Radfernweg Hessen, auch aus Kreisfordertopf

e Asphaltierung des Schwalm-Radwegs zwischen Rhiinda-Sportplatz u. Gensungen
mit der mehrfachen Betonung des Gefalle-Abschnitts beim Bahnhaus 7,4

Forderfahig Gber den Landkreis Schwalm-Eder (Forderquote 75 %)

Diese 13 Punkte umfassende Prioritatenliste zeigt den groBen und dringenden Handlungsbedarf fiir
eine alltagstaugliche Radverkehrsinfrastruktur.
Fiir alle dringenden MaBnahmen stehen Férdertépfe zur Verfiigung!

VIll. Forderkulisse

a. Der Landkreis fordert die Asphaltierung von vom Radverkehr mitgenutzten Wirtschaftswegen
mit einer Forderquote von 70 %. Antrage an das Amt fiir Wirtschaftsférderung beim Landkreis.

b. Das Land férdert Mallnahmen in Orten aus dem Topf ,Nahmobilitdtsrichtlinie” (iber Hessen
Mobil, Fachdezernat (FD) Verkehrsinfrastruktur (VIF) Nord, Hr. Eike Rothauge (Kassel),
Tel. 0561-7667-0, VIFNord@mobil.hessen.de) mit 70-80%, z.B. Radwegebau, Abstellanlagen,
Wegweisung.
Berlicksichtigung der Qualitatsstandards Hessen, Download: www.nahmobilitat-hessen.de
Es ist ratsam friihzeitig den Kontakt aufzunehmen und Hilfen in Anspruch zu nehmen.
Auch alle fremdvergebenen Planungsleistungen sind férderfahig.

Forderung Uber ,Mobilitdtsfordergesetz” ab 2022 fiir Maflhahmen tGber 50.000 €.

d. Bundesforderung ,Stadt + Land” gemaf Klimaschutzférderung MalBnahmen, die bis Ende 2023
abgeschlossen werden. Antrage moglichst bis 30.06.21 stellen. Fordersatz 2021: 80 %.
Voraussetzung ist, dass die MalRnahme ein Teil eines Konzeptes des Landes, des Kreises oder der
Kommune ist.

Programm ahnelt der Nahmobilitatsrichtlinie, Antrage tiber FD VIF Nord, siehe oben. Forderum
fang in Hessen 43 Millionen fir die drei Jahre.

e. Das Land Hessen fordert Radwegbau an Landes- und Bundesstralen ab einer Verkehrsbelas-
tung von 3.000 Kfz/Tag (liber Hessen Mobil).

f. Radwegebau an KreisstraBen wird nicht geférdert, auller es betrafe Radfernwege des Landes
oder des Bundes oder des geplanten Rad-Hauptnetzes Hessen. Alle diese Ausnahmen treffen auf
keinen Weg in Felsberg zu.

Die Arbeitsgemeinschaft Nahmobilitdt Hessen (AGNH), angesiedelt beim Hess. Ministerium fir Ver-
kehr, hilt interessante Fachbroschiiren bereit:

e Handbuch Nahmobilitdts-Check Hessen

e Handbuch zur Radwegweisung in Hessen

e Qualitatsstandards und Musterlésungen

Der ADFC empfiehlt die Mitgliedschaft der Stiadte und Gemeinden in der Arbeitsgemeinschaft
Nahmobilitat zwecks Erfahrungsaustausch und schneller Information liber Forderméglichkeiten.
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